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SAZETAK

U drugoj polovici 18. stoljeca dubrovacko pomorsko zakonodavstvo obogaceno je
Pravilnikom za nacionalnu plovidbu (Regolamenti della Repubblica di Ragusa per
la navigazione nazionale) - nizom zakonskih propisa koji su se posebice nadovezivali
na VII knjigu Dubrovackog statuta i tzv. Uredbe o mornarici iz 1511. i 1535. godine.
Bududi da su se odnosili preteZito na plovidbu izvan Jadrana, Regolamenti posvecuju
veliku pozornost radu konzularne sluzbe, a konzuli dobijaju velike ovlasti u nadzoru
nad komercijalnom upotrebom broda, i radom zapovjednika broda i brodskog pisara.
Veliki broj propisa posvecen je reguliranju obveza zapovjednika broda, brodskog
pisara i mornara, za Cije krsenje, za razliku od sli¢nih pomorskih normativnih
akata tog vremena na Mediteranu koji propisuju tjelesne kazne, pa i smrtnu kaznu
za disciplinske prekrsaje i povrede duznosti, Pravilnik predvida novéane kazne,
odnosno gubitak odredenog broja mjesecnih placa, zatvorske kazne i gubitak zvanja,
odnosno trajnu zabranu obnasanja duznosti kapetana broda, brodskog casnika ili
brodskog pisara. Upravne funkcije povjerene su novoosnovanoj Oblasti za plovidbu,
Cija je temeljna zadaca bila da oblikuje pomorsku politiku, provodi nadzor nad
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poslovima plovidbe i da razmatra vazna pitanja i sporove iz radnopravne domene,
te da posredstvom svoga Ureda za plovidbu zaprima i azurira evidencijske podatke
o ¢lanovima brodskih posada (zapovjednika, casnika i mornara). Premda je rije¢
o posljednjem zakonodavnom aktu iz oblasti pomorstva, Pravilnik ne predstavlja
sustavnu kodifikaciju normi dubrovackog pomorskog pravajer je propisima sabranim
u Pravilniku dubrovacka vlada regulirala pomorsku praksu u uvjetima dubrovacke
pomorske ekspanzije u 18. stoljecu.

Klju¢ne rijeci: pomorsko pravo, dubrovacko pomorsko zakonodavstvo, Pravilnik
za nacionalnu plovidbu iz 1794. godine (Regolamenti della Repubblica di Ragusa per
la navigazione nazionale)

UvoD

U razdoblju od 1745. do 1793. godine (s nadopunama do 1802. godine)
u Dubrovniku je doneseno vise zakonodavnih akata iz oblasti pomorstva
koji su obuhvadeni zajedni¢kim imenom Dubrovacki edikt za pomorstvo ili
Pravilnik za nacionalnu plovidbu, a pod nazivom Regolamenti della Repubblica
di Ragusa per la navigazione nazionale tiskani su po prvi put 1794. godine.
Donosenjem Pravilnika za nacionalnu plovidbu zaokruZeno je visestoljetno
sustavno izgradivanje dubrovackog pomorskog zakonodavstva, zapoéetog
veé u 12. i 13. stoljeéu. Edikt za pomorstvo iz 18. stolje¢a nadovezuje se
na najvaznije zakonske izvore iz prethodnih razdoblja, posebice na VII
knjigu Dubrovackog statuta iz 1272. godine, te na Zakone, odnosno Uredbe
o pomorstvu (Ordo marinaritiae) iz 1511. i 1535. godine. Susljedno tome,
radi se uglavnom o odredbama upravno-ustrojbene naravi ¢iji je cilj bio
nadzor nad brodskim poslovanjem na izvanjadranskim plovidbenim rutama
(Navigazione fuori di Golfo), te odredbama politickog karaktera sa svrhom
oCuvanja dubrovacke neutralnosti i preventive od uvlacenja Dubrovacke
Republike u bilo kakav medunarodni sukob.

Nakon krize dubrovackog pomorstva u 17. stoljecu, koje je bilo
obiljeZeno oplom stagnacijom dubrovacke privrede i pomorstva, kao i
ozbiljnim prijetnjama za opstanak Dubrovacke Republike, sredinom 18.
stoljeca, u uvjetima povoljne pomorsko-trgovacke konjunkture, dolazi do
oZivljavanja dubrovacke trgovacke mornarice, a razvitku pomorskopravnih
odnosa uvelike je doprinijelo i dono$enje Pravilnika za nacionalnu plovidbu.
Pomorsku ekspanziju omogudila je i iznimno dobro razvijena mreZa
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dubrovackih konzulata ¢ijoj ulozi u reguliranju pomorskih odnosa i nadzoru
nad postivanjem i provodenjem pomorskih propisa, Pravilnik posveéuje veliku
pozornost. Vise regolamenata odnosi se na naplaéivanje raznih pristojbi koje
su dubrovacki pomorci i trgovci morali plaéati dubrovackim konzulima za
zastitu, pomo( i razne usluge. Dubrovacka vlada je raznim mjerama poticala
domacu brodogradnju, a zanimljivo je da su vlasnici dubrovackih trgovackih
brodova krajem 18. stolje¢a postali pucani jer su preostale malobrojne
vlastelinske obitelji uglavnom Zivjele od zemljoposjeda. Obogacéeni pucani
preuzimaju i obnasanje drzavnih funkcija i sluzbi $to je u Pravilniku oéitovano
uvodenjem novih drZavnih tijela lija je zadaca bila nadzor i upravljanje
poslovima u pomorstvu. Jo§ je uvijek otvoreno pitanje, je li ovaj niz od Sezdeset
viSe-manje nepovezanih propisa, koji su dali zavr$ni pecat dubrovackom
viSestoljetnom pomorskom zakonodavstvu, originalna tvorevina, kao $to
smatra V. Brajkovié (,,Karakteristi¢na vrijednost dubrovackog Edikta 1794. je u
tome, $to nam se on ukazuje kao zavr$ni potez u jednom dugotrajnom i brizno
izgradivanom stvaranju, koje uza sve neminovne podudarnosti u okviru
jednog kozmopolitskog ekonomskog zbivanja, odiSe punom originalnos$éu
i umje$noscéu svojih slavnih tvoraca.”),! ili je nastao pod velikim utjecajem
propisa nizozemskog pomorskog zakonodavstva, posebice knjige propisa
pod nazivom Pomorski konzulat (Consolato del mare), kako smatra 1. Miti¢
navodedi ,,da se dubrovacka vlada u organizaciji svog pomorstva i konzularne
sluzbe koristila iskustvom Holandana . .. Dubrovéani su od njih preuzeli
glavna obiljezja pomorsko-trgovackog poslovanja i primijenili ih na svoje
prilike i potrebe . . .“.? Ante Marinovi¢ isti¢e da ,,. . . Pravilnik o nacionalnoj
plovidbi, ili Dubrovacki edikt za plovidbuy, . .., nije medutim nikakav samostalni

1 Brajkovi¢, V., Dubrovacki edikt za plovidbu 1794,
Dubrovacko pomorstvo - u spomen sto godina Nauticke Skole
u Dubrovniku, Dubrovnik: Odbor za proslavu sto godina
Nauticke $kole u Dubrovniku, 1952), 403. Brajkovié,nav. dj.,
396. objasnjava odredene podudarnosti izmedu odredaba
Dubrovackog edikta 1794. i sli¢nih normativnih akata
(Toskanski Edikt 1748., Politi¢ki Edikt Marije Terezije 1774.,
Napolitanski nacrt 1781. i Venecijanski Zakonik 1774.)
srodnim okolnostima i zahtjevima tog razdoblja. Za razliku
od slavne francuske Ordonanse 1681. koja je pomorsku
problematiku kodificirala u jedinstven sustav, dubrovacki
Pravilnik se preteZito bavi upravnim i politi¢ko-strateskim
pitanjima.

2 Mitié, I, Jedan od uzroka ponovnog uspona dubrovackog
pomorstva u drugoj polovini XVIII stoljea, Nase more, god.
XXIV, br. 1-2, Dubrovnik 1977, 201.
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zakonodavni akt . . ., nego je samo dopuna i razrada ranijih zakonskih
zbornika: Statuta i ostalih, koji nikada nisu u cijelosti bili derogirani, ve¢ su
ostali na snazi sve do sloma samostalne dubrovacke drzavice, dapace su i
nadzivjeli samu Republiku.*

1. DRUSTVENO-EKONOMSKE PRILIKE U
DUBROVNIKU U 18. STOLJECU

Iznimno nepovoljne drustvene, politicke i ekonomske prilike u
17. i pocetkom 18. stolje¢a dovele su do velike krize i stagniranja kako
dubrovacke privrede tako i dubrovacke trgovine i pomorstva.* Dubrovacka
privreda posebno je trpjela teske posljedice zbog stalnih mletacko-turskih
sukoba i neprestanih mletackih presizanja na dubrovacki teritorij.* Pored
iznimno nepovoljnih medunarodnih okolnosti, tezak polozaj Dubrovnika
u tom razdoblju jos je viSe pogorsan potresom koji je pogodio dubrovacko
podrudje u travnju 1667. godine,® §to su onodobne velike sile Turska i Mletacka

3 Marinovié, A., Dubrovacko pomorsko pravo. Ius maritimum
Civitatis Ragusii. (povijesni pregled - compendium historicum),
knj. 2, Pomorsko zakonodavstvo (Poststatutarno -
zakonsko pravo) Dubrovacke Republike. Legislatio
maritima (lus legum post statuta) Reipublicae Ragusinae,
Split: Knjizevni krug, 2005, 13-14.

4 SamardZié, R., Veliki vek Dubrovnika, (Beograd: Prosveta,
1983), 11-13; Tadié, J., O pomorstvu Dubrovnika u XVI
i XVII veku, Dubrovacko pomorstvo - u spomen sto godina
Nauticke skole u Dubrovniku, Dubrovnik: Odbor za proslavu
sto godina Nauti¢ke $kole u Dubrovniku, 1952, 184-186.

5 Luetié, J., 1000 godina dubrovackog brodarstva, Zagreb:
Zora, 1969, 54; Ivo Rusko, Stanje dubrovacke trgovacke
mornarice pred samu propast Dubrovacke Republike
pocetkom XIX. stoljeca, Dubrovacko pomorstvo - u spomen
sto godina Nauticke Skole u Dubrovniku, Dubrovnik: Odbor za
proslavu sto godina Nauticke $kole u Dubrovniku, 1952,
205-207; SamardZi¢, R., Borba Dubrovnika protiv mletackih
pokuSaja da uniSte njegovu nezavisnost u XVII veku,
Dubrovacko pomorstvo - u spomen sto godina Nauticke Skole
u Dubrovniku, (Dubrovnik: Odbor za proslavu sto godina
Nauticke $kole u Dubrovniku, 1952), 367-386.

6  Luetié, J., Nekoliko vijesti o dubrovackim brodovima
zadnjih decenija XVIL stolje¢a, Dubrovacko pomorstvo - u

44 GODINA X « BROJ 2 » 2024



Zbornik radova Pravnog fakulteta u Tuzli

Republika pokusale iskoristiti kako bi ovladale dubrovackim teritorijem.”
Dubrovacka kopnena trgovina trpjela je veliku Stetu zbog pomorske opsade
uséa Neretve od strane Venecije, koja je, pored toga, neprestano nastojala
onemoguditi dubrovacku trgovacku mornaricu na Jadranu.® Nezavisnost
Dubrovacke Republike bila je ozbiljno ugrozZena krajem 17. stolje¢a nakon
mletackog osvajanja turskog podrudja uz dubrovacku granicu’® $to je u cijelosti
prekinulo trgovinu s balkanskim zaledem i imalo nesagledive posljedice po
dubrovacku privredu.’ Ipak, iznimnom diplomatskom vjestinom Dubrov¢ani
su uspjeli Karlovackim mirovnim ugovorom postic¢i da Dubrovacka Republika
granici samo s turskim teritorijem. U drugoj polovici 17. stolje¢a Dubrovnik je
odrZavao dobre odnose s Austrijom kojoj se, za zastitu svojih interesa, obvezao
pocev od 1684. godine placati 500 dukata godiSnje. PoloZaj Dubrovnika je
donekle poboljsan kada ga je Austrija poetkom 18. stoljeca oslobodila te
obveze, a pomogla im je i ¢injenica $to su Turskoj morali plaéati tribut svake
tri godine. Dubrovacka luka dobila je povlasten i monopolisticki status
kada je sultanovim fermanom iz 1668. godine odlu¢eno da se samo preko
nje moZe slobodno vr$iti razmjena turske robe. Na taj su nacin Austrija i
Turska omogudile Dubrovniku da lakse sanira velike Stete koje su pretrpjeli
u razornom zemljotresu i uslijed mletacke blokade. Osim ugroZavanja od
strane mo¢nih susjeda, do stagniranja dubrovacke privrede i pomorstva
doslo je i zbog sve ostrije konkurencije stranih trgovackih mornarica u
bazenu Sredozemnog mora, te sve velaorijentiranost plovidbenih ruta
prema Atlantskom oceanu. Sve su to bili razlozi zbog kojih je dubrovacka
privreda poCetkom 18. stoljeca prolazila kroz veliku krizu koja se odrazavala
i uloSem stanju trgovacke mornarice. Radijus plovidbe dubrovackih brodova,
zarazliku od prija$njih epoha, sada je sveden uglavnom na Jadransko more

spomen sto godina Nauticke Skole u Dubrovniku, Dubrovnik:
Odbor za proslavu sto godina Nauticke $kole u Dubrovniku,
1952, 189-190.

7 SamardZié,R., Veliki vek Dubrovnika, 223-258; Marinovié,
A., Dubrovacko pomorsko pravo, knj. 1, Split: KnjiZevni krug,
1998, 70.

8 Lueti¢, J., 1000 godina dubrovackog brodarstva, 54-56;
SamardZié,R., Veliki vek Dubrovnika, 424-430.

9 Novak, G., Proslost Dalmacije, knj. 2, Od Kandijskog rata do
Rapalskog ugovora, Split: Marjan tisak, 2004, 17-23.

10  Luetid, J., Nekoliko vijesti o dubrovackim brodovima zadnjih
decenija XVII. stoljeca, 190-192.

11 Novak, G., Proslost Dalmacije, knj. 2, 0d Kandijskog rata do
Rapalskog ugovora, 20; 29-30.
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gdje se dubrovacka mornarica morala nadmetati s mornaricama zapadnih
zemalja.”? U velikoj krizi bila je i trgovina s balkanskim zaledem gdje su
Dubrov¢éani izgubili vode¢u ulogu posrednika u uvoznim i izvoznim poslovima
balkanskih zemalja. Zbog posljedica tursko-mletackih ratova, prvenstveno
zbog gasenja dubrovackih trgovackih kolonija na teritoriju Turske, ta e
se kriza produziti i na drugu polovicu 18. stoljeca. Djelatnost dubrovackih
trgovaca odvijala se jo$ uvijek trgovackim putovima preko Albanije, u
vedim bosanskohercegovackim srediStima i u Novom Pazaru.® Sve je veéa
konkurencija stranih trgovaca, pa su se u ovom razdoblju Dubrovcani
morali natjecati s domadim, austrijskim i francuskim trgovcima. Istodobno
sa stagniranjem kopnene trgovine, veliku Stetu Dubrovnik je trpio i zbog
sve manje vaznosti dubrovacke luke. Sve su manji prihodi od posrednicke
trgovine kroz dubrovacku luku jer su dubrovacki trgovci izgubili monopol na
trgovacke transakcije izmedu zemalja balkanskog zaleda i Zapadne Europe.
Zbog velikog pada opsega uvozno-izvoznih poslova dubrovacka luka svedena
je na tranzitnu luku kojom su se viSe koristili strani nego dubrovacki trgovci.
Ipak, u drugoj polovici 18. stolje¢a povoljne medunarodne prilike omogucdile
su procvat pomorske trgovine.' Oslabljena Mletacka Republika nije vise bila
prijetnja dubrovackoj nezavisnosti niti je viSe ometala plovidbu dubrovackih
brodova na Mediteranu gdje vlada manja konkurencija mornarica zapadnih
zemalja koje su se usmjerile na plovidbene rute ka prekomorskim zemljama
i kolonijama. Bolji je i medunarodni poloZaj Austrije pod ¢iju se zastitu
Dubrovnik stavio u 17. stolje¢u pa su dubrovacki brodovi mogli neometano
prevoziti Zito iz crnomorskih luka u luke zapadnog Mediterana, a Cesto su
bili angaZirani za prijevoz robe za Austriju izmedu luka hrvatskog primorja
i Istre.” Ti su brodarski ugovori donosili veliki profit ¢ime je potaknuta
domaca brodogradnja pa je Dubrovnik sredinom 18. stolje¢a raspolagao jakom

12 Luetid, J., O pomorstvu Dubrovacke Republike u XVIII stoljeéu,
Grada za pomorsku povijest Dubrovnika, knj. 2, Pomorski muzej
JAZU Dubrovnik, Dubrovnik 1959, 9-10.

13 Rubi¢, 1., Utjecaj pomorskih i kopnenih faktora na razvoj
grada Dubrovnika, Dubrovacko pomorstvo - u spomen sto
godina Nauticke $kole u Dubrovniku, Dubrovnik: Odbor za
proslavu sto godina Nauticke Skole u Dubrovniku, 1952,
316.

14 Luetid, ]., 1000 godina dubrovackog brodarstva, 82-83.

15  Ivanlevié, V., Dubrovacki jedrenjaci u XIX. stoljecu,
Dubrovacko pomorstvo - u spomen sto godina Nauticke Skole
u Dubrovniku, Dubrovnik: Odbor za proslavu sto godina
Nauticke $kole u Dubrovniku, 1952, 223-228.

46 GODINA X « BROJ 2 » 2024



Zbornik radova Pravnog fakulteta u Tuzli

trgovackom mornaricom.' Razvitku pomorstva znatno je doprinijela i vlada
Dubrovacke Republike donosedi razne mjere, od kojih su najvazniji propisi
koji su sabrani i objavljeni 1794. godine pod nazivom Pravilnik za nacionalnu
plovidbu.”” Krajem 18. stolje¢a Dubrov¢ani su znalacki iskoristili francusko-
engleski trgovacki rat'® kako bi prosirili radijus plovidbe svojih brodovaina
prekooceanska trzista.' Dubrovacki brodovi plovili su izmedu Apeninskog i
Pirinejskog poluotoka, Male Azije i Sjeverne Afrike, od Carigrada i Aleksandrije
preko Gibraltara i Lisabona do Engleske.?* Izvrsno organizirana mreZa
dubrovackih konzulata, kojih je u ovom razdoblju bilo oko 80 na Mediteranu,
uvelike je pripomogla uspjesnoj renesansi dubrovackog brodarstva.* Na
zalost, ni iznimna diplomatska vjestina nije pomogla Dubrovc¢anima da
izbjegnu zakljucenje veoma nepovoljnog trgovackog ugovora s Francuskom
1776. godine kojim je Francuska pokusala suzbiti konkurenciju dubrovackih
brodova.?? Pored velike $tete koju je trpio zbog konkurencije francuske
mornarice, Dubrov¢ani su imali neugodnosti i od strane ruskih brodova jer
su dubrovacki brodovi bili angaZirani za prijevoz i opskrbu Turaka u rusko-
turskom ratu u drugoj polovici 18. stolje¢a.” Propast Mletacke Republike nije
Dubrovniku donijela veliko olaks$anje jer su Francuskoj i Austriji nakon 1797.
godine morali placati ogromne novcane kontribucije. Do velikih promjena
doslo je i u samom Dubrovniku. Ekonomska mo¢, prije svega vlasnistvo na

16  Mitié, 1., Jedan od uzroka ponovnog uspona dubrovackog
pomorstva u drugoj polovini XVIII stoljea, Nase more, god.
XXIV, br. 1-2, Dubrovnik 1977, 201.

17  Luetid, J., 1000 godina dubrovackog brodarstva, 91-92.

18  Marinovié, A., Dubrovacko pomorsko pravo, knj. 2, 443.

19 Luetid, J., 1000 godina dubrovackog brodarstva, 87-88.

20  Miti¢, L, Jedan od uzroka ponovnog uspona dubrovackog
pomorstva u drugoj polovini XVIII stoljeéa, 201-202.

21 Miti¢, I, Uloga konzula u razvoju trgovine i pomorstva
starog Dubrovnika do ukidanja Republike, Dubrovacki
horizonti, XV1, 24 (1984), 70; isti, Jedan od uzroka ponovnog
uspona dubrovactkog pomorstva u drugoj polovini
XVIII stoljeda, 202-203. smatra da je mreZa dubrovackih
konzulata organizirana po uzoru na nizozenmske
konzulate, te da su Dubrov¢ani od Nizozemaca preuzeli
osnovna nalelaorganizacije financijskog i pomorsko-
trgovackog poslovanja svoje pomorsko-konzularne sluzbe.

22 Luetié,]., O pomorstvu Dubrovacke Republike u XVIII stoljecu,
20.

23 Rusko, L, Stanje dubrovacke trgovacke mornarice pred samu
propast Dubrovacke Republike pocetkom XIX. stoljeca, 210.
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trgovackim brodovima, sada je u rukama gradanske klase. Najugledniji medu
pripadnicima gradanstva ipak su primljeni u redove vlastele koja se uporno
protivila bilo kakvim reformama. Vlastela je izgubila ekonomsku prevlast
i urazdoblju kraja 18. stolje¢a pripadnici vlastelinskih redova uglavnom se
uzdrzavaju od zemljoposjeda. Kako je njihov broj drasti¢no opadao, obnasanje
drZavnih sluzbi i funkcija preuzimaju pripadnici gradanskog staleza koji
donose duh novog vremena nakon povratka sa $kolovanja na sveucilistima u
Zapadnoj Europi. Ipak, nije doslo ni do kakvog otvorenog sukoba s vlastelom,
a pobunu seljaka koji su, zbog olajnog poloZaja ustali protiv vlastele, ugusili
su uz pomo¢ austrijske vojske. Medunarodne prilike s kraja 18. i poletka
19. stoljeéa u juznom Jadranu, posebice eskalacija sukoba izmedu velikih
sila ugrozila je neutralnost i sam opstanak Dubrovacke Republike da bi, u
konacnici, 1806. godine u Dubrovnik usle jedinice francuske vojske. Poc¢etkom
1808. godine francuski okupatori objavili su Senatu prestanak postojanja
Dubrovacke Republike i ukidanje aristokratskog uredenja.?

2. DUBROVACKO POMORSTVO U 18. STOLJECU

Pomorstvo i pomorska trgovina bili su i u 18. stolje¢u okosnica
dubrovackog gospodarstva. Izgradnja pomorskog lazareta u velikoj je
mjeri doprinijela da dubrovacka tranzitna trgovina ne pretrpi veéu Stetu
u razdoblju epidemije kuge® i zahvaljujuéi obveznoj karanteni za trgovce,
putnike i stoku Dubrovnik je izbjegao tu posast koja je pogodila susjedne
zemlje.” Dubrovacka vlada je ulagala veliki napor i diplomatsku vjestinu u
savladavanju nepovoljnih medunarodnih prilika, a od posebne vaznosti bila
je bliska suradnja s Austrijom putem koje je potaknuta pomorska trgovina
na isto¢nom Mediteranu i na Jadranu, kao i prijateljski odnosi s Turskom

24 Novak, G., Proslost Dalmacije, knj. 2, 0d Kandijskog rata do
Rapalskog ugovora, 30.

25  Luetié,]., Brodovlje Dubrovacke Republike 17. stoljeca, Grada
za pomorsku povijest Dubrovnika, knj. 3, JAZU u Zagrebu,
Pomorski muzej - Dubrovnik, Dubrovnik 1964, 47-50.

26 Bazala, V., Pomorski lazareti u starom Dubrovniku,
Dubrovacko pomorstvo - u spomen sto godina Nauticke Skole
u Dubrovniku, Dubrovnik: Odbor za proslavu sto godina
Nauticke Skole u Dubrovniku, 1952, 293-307.; Miovié, V.,
Dubrovacki ples s kugom: vrijeme lazareta na Ploéama, HAZU,
Zavod za povijesne znanosti u Dubrovniku, knj. 42, Zagreb-
Dubrovnik, 2022., 23-41.
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zahvaljujudi kojima je odrzavan monopolisticki poloZaj dubrovacke luke. Za
dubrovacku je privredu od iznimne vaZnosti bila ¢injenica da je dubrovacka
luka bila najvaZnija luka na istonom Jadranu jer su prihodi od kopnene
trgovine, zbog stalnih ratova sredinom 18. stoljeca, gotovo ugaseni. To su bili
razlozi zbog kojih su se Dubrov¢ani nuzno morali okrenuti daljem razvitku
pomorstva i pomorske trgovine. Da bi mogli odrZavati plovidbene rute
izvan Jadranskog mora i natjecati se za poslove s engleskom i francuskom
mornaricom, Dubrovéani su bili prisiljeni potaknuti domadu brodogradnju
kako bi izgradili brodove vece nosivosti, sposobne za dugu plovidbu.”” Za
razliku od lo$eg stanja u kojem se nalazila dubrovacka mornarica na pocetku
18. stoljeca kada su raspolagali samo s 4 broda nosivosti preko 100 kara,
tridesetih godina 18. stolje¢a nabavljeni su brodovi nosivosti od 10 - 115
kara, a u drugoj polovici 18. stolje¢a Dubrovacka Republika raspolaZe sa 190
brodova izvanjadranske plovidbe s brodskim kapacitetom od 15 000 kara. U
zadnjim desetlje¢ima 18. stolje¢a u gruskom brodogradilistu sagradeno je
oko 60 jedrenjaka izvanjadranske plovidbe i stotinjak manjih lada. Po¢etkom
19. stoljeéa, pred propast Dubrovacke Republike, dubrovacka trgovacka
mornarica narasla je na 277 jedrenjaka ¢ija je ukupna nosivost iznosila 26
000 kara® i s oko 3 000 ¢lanova. Vrijednost flote procjenjivala se na oko 14
milijuna dukata, a godi$nja zarada, nastala preteZito temeljem ugovora o
najmu brodskog prostora, iznosila je oko 3 milijuna dukata.” To je bila najbolje
organizirana i najuspje$nija mornarica na cijelom Sredozemlju. Razvitku
dubrovackog pomorstva u tom razdoblju stalnih medunarodnih sukoba,
potaknutih francuskom burZoaskom revolucijom, uvelike je pogodovala
dubrovacka neutralnost i stijeg Dubrovacke Republike pod kojim su plovili
dubrovacki brodovi. Osim toga, veliku pogodnost za ekspanziju dubrovackog
pomorstva predstavljalo je daljnje slabljenje Venecije koja se tada nalazila u
ratnom sukobu s Austrijom. Sve su to bili razlozi koji su omogucili prosperitet
dubrovackog pomorstva koji je potrajao do poletka francuskih osvajanja.*

27 Luetié,]., O pomorstvu Dubrovacke Republike u XVIII stoljecu,
19-20.

28  Luetié, J., 1000 godina dubrovackog brodarstva, 90-93;
Ivancevié, Dubrovacki jedrenjaci u XIX. stoljecu, 227-236.

29  Marinovié, A., Dubrovacko pomorsko pravo, knj. 1, 83.

30 Rusko, 1., Stanje dubrovacke trgovacke mornarice pred samu
propast Dubrovacke Republike pocetkom XIX. stoljeca, 212-221.
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Napredak pomorstva, brodogradnje i pomorske trgovine iziskivao je
suvremeniju pravnu regulativu zbog ¢ega je dubrovacka vlada pocev od
1745. godine intervenirala u oblasti pomorstva periodi¢no objavljujuéi niz
od 60 novih propisa.’!

3. PRAVILNIK ZA NACIONALNU PLOVIDBU

Nadovezujuéi se na propise iz prijasnjih epoha, Vlada Dubrovacke
Republike donijela je 60 novih propisa u cilju njihovog posuvremenjivanja
i nadopunjavanja kako bi sve razvijenije pomorsko-pravne i pomorsko-
trgovacke odnose polovicom 18. stolje¢a regulirala nasuvremeniji i adekvatniji
nacin.*

Svaki kapetan broda morao je imati zbirku tih propisa koji su u
pocetku prepisivani, da bi dubrovacka vlada odludila objaviti ih i tiskati 1794.
godine* pod nazivom Regolamenti della Repubblica di Ragusa per la navigazione
nazionale.>* Regolamenti su objavljeni s ciljem reguliranja pomorskih odnosa
izvanjadranske plovidbe s teZiStem na rjeSavanje politicko-upravnih,
financijskih i organizacijskih pitanja. Budu¢i da je dubrovacko pomorstvo
sredinom 18. stoljeéa bilo orijentirano uglavnom na bliskoistoéne rute, novim
je propisima dubrovacka vlada nastojala ustanoviti $to bolji nadzor nad
financijskim poslovanjem brodova, te odrzavanju brodske stege i discipline.
Stalno bdiju¢i nad neutralno$¢u Dubrovacke Republike, dubrovacka je vlada i
dono$enjem Pravilnika za nacionalnu plovidbu, u kojem su predvidene veoma
stroge kazne za bilo kakav poku$aj uvlatenja Dubrovnika u neki medunarodni

31  Luetié,]., Pomorac i diplomat Ivan Kaznacié, Grada za pomorsku
povijest Dubrovnika, knj. 1, Dubrovnik 1954, 5.

32 KneZevi¢, S., Pomorski zakoni u dubrovackoj republici,Casopis
Pomorstvo br. 11/1949, 450.

33  Pravilnik je po prvi put tiskan 1784. godine u malom
broju primjeraka i sadrZavao je 47 poglavlja, a dopunjeno
izdanje sa 60 poglavlja tiskano je 1794. godine. Vidi Lueti¢,
J., Uvodni tekst, u: Grada za pomorsku povijest Dubrovnika,
Dubrovnik 1972, 73; Marinovi¢, Dubrovacko pomorsko
pravo, knj. 2, 445; Cvitanié, A., Uvod u dubrovacko statutarno,
poslije zakonsko pravo, u: 1z dalmatinske pravne povijesti,
Knjizevni krug Split, 2002, 534.

34  Foretié, V., Crtice iz pomorske povijesti, Zadarska revija, XI,
5 (1962), 382-386.; Harris, R., Povijest Dubrovnika, Golden
marketing - Tehnicka knjiga, Zagreb, 2006., 361.
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sukob, htjela osigurati neometanu plovidbu dubrovackih brodova. U svrhu
ostvarenja tih ciljeva, trebalo je u Sto veéoj mjeri angaZirati Siroku mrezu
dubrovackih konzulata, zbog Cega je posebna pozornost posveéena ovlastima
i funkcijama dubrovackih konzula, naroéito na podrudju Bliskog Istoka.
Pomorska ekspanzija pralena je sve teZim izrabljivanjem mornara koji su
Cesto bjezali sabrodova i krsili propise o brodskoj disciplini i radnim obvezama.
To su bili razlozi zbog kojih osnovu Pravilnika ¢ine Uredbe o mornarici (Ordo
marinaritiae) iz 1511.11535. godine kojima su u 16. stolje¢u propisane stroZije
sankcije za nepridrZavanje propisa o brodskom redu i disciplini. Pravilnik se
nadovezuje i na odredbe spomenutih Uredbi koje su se odnosile na kontrolu
brodskog poslovanja, te propise o duznostima ¢lanova posade. Pravilnikom
za nacionalnu plovidbu nadopunjeni su i propisi iz knjige Reformacija iz 1341.
godine, kao i propisi Zute knjige iz 1462.,1477., 1480. i 1504. godine. Premda
su osnovu Pravilnika ¢inili zakonodavni akti iz ranijih razdoblja dubrovacke
pomorske povijesti, Dubrovcani su se prilikom dono$enja Pravilnika koristili
iskustvima drugih pomorskih sila, posebice Holandije koja je, sli¢no kao i
Dubrovacka Republika, provodila merkantilisti¢ku politiku zasnovanu na
neutralnosti.*Iz prepiske s diplomatsko-konzularnim predstavnikom u
Veneciji iz 1766. godine razvidno je da je dubrovacki Senat traZio da se iz
Amsterdama nabavi knjiga Consolato del mare koja je konzultirana prilikom
dono$enja novih propisa koji su uvelike pripomogli da dubrovacka mornarica
Sto bolje iskoristi povoljne pomorsko-trgovacke prilike na Sredozemlju
u tom razdoblju. DonoSenjem novih propisa zaokruZena je organizacija
pomorsko-trgovackog poslovanja $to se ima zahvaliti i izvrsno organiziranoj
strukturi pomorsko-konzularne sluzbe. Premda postoje velike sli¢nosti
glavnih znacajki pomorsko-trgovackog poslovanja izmedu Dubrovnika i
drugih pomorskih zemalja, posebice Nizozmske, dubrovacki Pravilnik sadrzi
i odredene specifi¢nosti koje su posebno o¢itovane u sankcijama koje su
predvidene za krSenje brodskog reda i discipline. Dok sli¢ni zakonodavni
akti drugih zemalja poznaju razne tjelesne kazne, pa i osudu na smrt,
dubrovacki Pravilnik predvida nov¢ane kazne, odnosno gubitak odredenog
broja mjesenih placa, zatvorske kazne i gubitak zvanja, odnosno trajnu
zabranu obnasanja duZnosti kapetana broda, brodskog ¢asnika ili brodskog
pisara. Medutim, na osnovi odredaba Pravilnika odito je da je poloZaj mornara
ipak bio veoma teZak jer ne sadrzi toliko propisa o zastiti ¢lanova posade i
njihovih obitelji u slu¢aju bolesti, tjelesnih ozljeda, smrti, prekida putovanja;
malo je propisa o platama i naknadama za slucaj raznih nezgoda (brodolom,

35 Mitié, 1., Jedan od uzroka ponovnog uspona dubrovackog
pomorstva u drugoj polovini XVIII stoljeéa, 203.
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zarobljavanje, iskrcavanje sa broda, itd.) u usporedbi sa zakonskim propisima
drugih zemalja tog razdoblja, npr. s francuskom Ordonansom iz 1681. godine
ili Toskanskim ediktom iz 1748. godine.*

S obzirom na materiju kojom se preteZito bave, propisi Dubrovackog
edikta za plovidbu iz 1794. godine mogu se ra$¢laniti u Cetiri skupine:

*  administrativno-upravni propisi Ciji je cilj organizacija organa za upravu i
nadzor nad pomorsko-trgovackim poslovanjem u Dubrovniku;

¢ odredbe kojima su regulirane ovlasti i djelatnost pomorsko-konzularne sluzbe;
*  propisi o brodskom poslovanju;

*  propisi o radno-pravnom statusu clanova posade.

3.1. Administrativno-upravni propisi

Temeljem Pravilnika za nacionalnu plovidbu ustanovljeni su novi
organi Ciji je cilj bio nadzirati plovidbu dubrovackih brodova i kontrolirati
postivanje zakonskih propisa od strane zapovjednika broda, brodskih ¢asnika,
prije svega brodskog pisara i ostalih ¢lanova posade. Najvaznije upravne
funkcije povjerene su Oblasti za plovidbu (Sopraintendenza della Navigazione),
Cija je glavna zadaca bila da oblikuje pomorsku politiku, provodi nadzor nad
poslovima plovidbe i da razmatra vaZna pitanja i sporove iz radnopravne
domene, te da posredstvom svog Ureda za plovidbu zaprima i aZurira
evidencijske podatke o ¢lanovima brodskih posada (zapovjednika, brodskih
asnika i mornara). O obvezi vodenja evidencije izri¢ito se govoriiureg. IX
i XLIL. U novoosnovanu Oblast za plovidbu, s mandatom od tri godine, usla
su petorica ¢lanova Senata, sli¢no kao $to je u 16. stolje¢u uveden Odbor
Petorice za poslove pomorstva (reg. X).

Zapovjednik broda bio je obvezan prijaviti se Uredu za plovidbu
(Officio della Navigazione) i podnijeti spisak ¢lanova posade u svim slu¢ajevima
kada se radilo o izvanjadranskim plovidbenim rutama (reg. X).”” Svaki
kapetan i patrun morao je imati ovlastenje za plovidbu koje im je Ured za

36  Brajkovié, V., Dubrovacki edikt za plovidbu 1794., 397.
37  Brajkovi¢, V., Etude historique sur le droit maritime privé
du Littoral Yougoslave, Marseille 1933, 162.
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plovidbu obnavljao svake tri godine i Sest mjeseci. Za krenje tog propisa bila
je predvidena kazna u iznosu od 300 cekina. Jedna od zadaca spomenutog
Ureda bila je i kontrola postivanja propisa Pravilnika od strane svakog
dubrovackog pomorca (reg. 1X). Po zavrSetku plovidbenog pothvata svi
¢lanovi posade morali su se bezodvlaéno prijaviti Uredu za pomorstvo kako
bi predodili potrebne isprave. Za nepostivanje navedenog propisa kapetani
i patruni mogli su biti kaznjeni novéanom kaznom od 60 cekina, a mornari
zatvaranjem u tamnicu na tri mjeseca. Sluzbenici Ureda za pomorstvo
provjeravali su, takoder, kako su se pomorci vladali za vrijeme plovidbe
(reg. XLI). Jednako kao i u prijas$njim epohama, dubrovacka vlada je vodila
iznimnu brigu o vlasnistvu na dubrovackim brodovima zbog Cega su se
vlasnici, suvlasnici i sve druge osobe koje su imale bilo kakav interes na
dubrovac¢kom brodu morale prisegom obvezati da neée strancima ustupiti
udio u vlasnis$tvu dubrovackog broda, te da ¢e Glavnu upravu pomorstva,
Cija je zadada bila voditi evidenciju spomenutih osoba, obavijestiti o svakoj
promjeni titulara vlasni$tva dubrovackog broda (reg. IV).*

3.2. Odredbe kojima su regulirane ovlasti i
djelatnost pomorsko-konzularne sluzbe

Buduéi da se Pravilnik prvenstveno odnosio na reguliranje
pomorsko-pravnih odnosa u izvanjadranskoj plovidbi, velika je pozornost
posveéena djelatnosti pomorsko-konzularne sluzbe o kojoj se govori u deset
regolamenata koji su doneseni 1750. i 1751. godine.* Tim su propisima
sluZbenicima dubrovackih konzulata date jo$ veée ovlasti u nadzoru nad
poslovanjem brodova i radom ¢lanova posade, a ujedno su propisane i
konzularne takse (reg. XXI, XXII, XXIV, XXVII-XXXII, XXXIV-XXXVIII).
Zapovjednici dubrovackih brodova smjeli su kontaktirati samo konzula koji
je bio valjano ovlasten za tu funkciju (Patente pubblica), i u slucaju ako su
bili na podruéju gdje je djelovao dubrovacki konzulat, bilo im je zabranjeno
traziti pomo¢ konzula neke druge zemlje (reg. XXVIII). Pravilnikom su

38 Blagojevié, M., Pod okriljem Svetog Nikole i Svetog Vlaha,
Beograd: HERAedu - Drustvo za kulturni razvoj ,,Bauo®
Petrovac na moru, 2020, 472.

39  Miti¢, 1., Poslovi dubrovackih konzula prema Pravilniku
o plovidbi Dubrovacke Republike iz godine 1794., Casopis
Dubrovnik, br. 2/1966, 55.
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detaljno precizirane konzularne takse, ali i sankcije u slu¢aju zloupotrebe
napladivanja taksi. Ured za pomorstvo je 1747. godine donio Tarifu sukladno
kojoj se konzulu, u luci u kojoj se ukrcavao teret, smjelo platiti maksimalno
2% (reg. XXI1V). U sluéaju zloupotrebe tog propisa zapovjednik broda morao
je suvlasnicima broda nadoknaditi plaéenu razliku (reg. XXX). Spomenuti
propis primjenjivao se samo u lukama u kojima se ukrcavao ili iskrcavao
teret, odnosno u kojima je zakljuen ugovor, a njegova primjena prosirena
je 1790. godine i na luke i pristaniSta Berberije (reg. LI). Tarifom Ureda
za pomorstvo predvidene su i naknade tumacima konzula na Istoku (reg.
XXXI), a za usluge posredovanja u zaklju¢ivanju ugovora, predvideno je da
se placa onoliko koliko je uobicajeno (reg. XXXII). Od posebne je vaznosti
propis iz 1751. godine kojim je ustanovljena jurisdikcija konzulata Smirne,
Soluna i Kaneje, te nadleZnost konzula za podruéje Aleksandrije i Kaira (reg.
XXXIII). U mjestima koja su bila pod jurisdikcijom spomenutih konzulata,
zapovjednici dubrovackih brodova bili su obvezni osobno se prijaviti kako
bi dobili dozvolu otpreme prethodno podmirivsi financijske obveze prema
konzulatu. Ako nisu bili u moguénosti do¢i osobno zbog udaljenosti broda,
morali su poslati pismo konzulatu s preciznim podacima o ugovoru o najmu
broda, te o ukrcanoj i iskrcanoj robi, obavezujuéi se istim pismom da (e,
$to je mogude prije, platiti konzulatu odredenu novéanu svotu. Te pisane
izvjestaje Cuvali su vicekonzul ili konzulov pisar (reg. XXXIV). Nakon §to bi
zapovjednik broda podmirio dug, iste su mu osobe izdavale priznanicu(reg.
XXXV), koju je zapovjednik broda, po povratku u Dubrovnik, bio duZan
predociti Uredu konzulata na Istoku(reg. XXXVI).

Posebni propisi odnose se na reguliranje duznosti kontrole ukrcane
i iskrcane robe, o ¢emu su konzuli u kr$¢anskim zemljama morali napisati
podroban izvjestaj i usporediti ga s teretnicama i ispravama odnosnih
carinarnica, i poslati ga Uredu za pomorstvo (reg. XXXVII). Pravilnik regulira
ponasanje zapovjednika dubrovackih brodova i u kr§¢anskim podrudjima
gdje nije postojao dubrovacki konzulat naredujuéi zapovjedniku broda da
osobno salini taj izvjestaj i da ga, nakon povratka u Dubrovnik, preda Uredu
konzulata Levanta (reg. XXXVIII).*

Veoma vazna zadaéa dubrovackih konzula sastojala se u kontroliranju
i ovjeravanju brodske knjige - dnevnika u koju je brodski pisar (odnosno
kapetan broda bez pisara) morao unositi podatke o poslovanju broda. U

40  Blagojevi¢, M., Pod okriljem Svetog Nikole i Svetog Vlaha, 472-
476.
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brodsku knjigu koju je kapetan broda dobijao od Ureda za plovidbu u momentu
izdavanja dozvole za odredeni plovidbeni pothvat, morale su biti unesene
sve Cinjenice relevantne za poslovanje broda: podaci o svim zaklju¢enim
ugovorima, prihodi i rashodi, odnosno troskovi uéinjeni na ra¢un broda
za vrijeme tog putovanja.” Dubrovacki konzul morao je ovjeriti te podatke
besplatno, i to u momentu kada je brod napustao luku. Ako bi konzul ustanovio
da brodska knjiga nije propisno vodena, zapovjednik broda i pisar bili bi
kaZnjeni trajnim gubitkom prava obnasanja duZnosti kapetana, odnosno
brodskog pisara. Osim toga, na osnovi regolamenta XLIX bili bi kaznjeni i
kao krivokletnici jer su prekrsili prisegu koju su dali Uredu za plovidbu da
¢e strucno i Casno izvrSavati propisane duznosti.

3.3. Propisi o brodskom poslovanju

Tijekom cijele povijesti Dubrovacke Republike dubrovacka vlada
posveéivala je iznimnu pozornost pitanju vlasni$tva na dubrovackim
brodovima, $to je oCitovano i u Pravilniku za nacionalnu plovidbu jer se
o pitanju vlasnistva na brodu i o povlasticama za plovidbu govori veé u
propisu koji je donesen 1745. godine i koji se nadovezuje na statutarnu
odredbu donesenu 1358. godine (Dubrovacki statut, VI, 67). Ured za plovidbu
izdavao je dozvole za plovidbu isklju¢ivo osobama koje su imale drzavljanstvo
Dubrovacke Republike, odnosno bile podanici Dubrovacke Republike, a isti
su, ako su htjeli dobiti patent za plovidbu, bili duzni dokazati svoje pravo
vlasni$tva na brodu i predoditi uvjerenje konzula Dubrovacke Republike o
istinitosti izdanih isprava.” Uvjerenje nacionalnog konzula moglo je biti
zamijenjeno uvjerenjem konzula neke druge drzave, ili drugog podanika
Dubrovacke Republike ako nije bilo nacionalnog konzula (reg. I). Uvijek na
oprezu da Dubrovnik ne bi bio uvucen u neki medunarodni sukob, a i da bi
se sprijecila bilo kakva moguénost sudjelovanja stranaca u vlasnis$tvu na
dubrovackim brodovima, dubrovacka vlada u reg. Il zabranjuje izdavanje
povlastice za zaplijenjeni brod bilo koje nacije, bez obzira na koji je na¢in
zaplijenjen, a ista zabrana vrijedila je i za brod koji je izgraden u drZavi koja
se nalazila u ratnom sukobu, kao i za brod kojeg je vlasnik stekao temeljem
ugovora o zajmu zaklju¢enim sa stranim drzavljaninom ili putem opterecenja

41  Miti¢, L., Uloga konzula u razvoju trgovine i pomorstva starog
Dubrovnika do ukidanja Republike, Casopis Dubrovacki
horizonti, god. XV, br. 24/1984, 68.

42 Brajkovié, V., Dubrovacki edikt za plovidbu 1794.,398.
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broda. Ugovor o zajmu ¢iji je cilj bio kupnja broda, mogao je biti zaklju¢en
samo izmedu dubrovackih gradana (reg. I11). Kapetan i patrun broda bili
su obvezni obnavljati patent za plovidbu svake tri godine i Sest mjeseci.
Nepostivanje ovog propisa sankcionirano je globom od 300 cekina (reg. IX).
Ured za pomorstvo bio je nadleZan za izdavanje posebnih ovlastenja koje je
trebalo ishoditi prije svake izvanjadranske plovidbe (reg. VII).

Glavna uprava pomorstva vodila je evidenciju vlasnika udionicara
(parzenevoli- suvlasnici, kako ih naziva Pravilnik) i svih osoba koje su imale
bilo kakav interes na brodu. Te osobe morale su prisegnuti da ¢e obavijestiti
Upravu o svakoj promjeni osobe vlasnika odnosno suvlasnika broda, a sve
u cilju onemoguéavanja stranim drzavljanima da steknu vlasnistvo ili udio
u vlasni$tvu na dubrovatkom brodu (reg. IV). Da bi zapovjednik broda bio
Sto vise zainteresiran za uspjeh plovidbenog pothvata, kao i za odrZavanje
broda, regolamentom LIV propisano je da svaki kapetan mora sudjelovati u
vlasni$tvu broda s minimalno dva karata. Istim propisom bilo je zabranjeno
kapetanima zaloZiti svoj suvlasnicki dio, uz prijetnju kaznom od 100 cekina.
Za sve prijevarne radnje vezane za brodske karate bile su predvidene stroge
kazne, a napladena kazna dijelila se izmedu tuZitelja, javne riznice i Ureda
(reg. LIII). Ako je kapetan broda zaklju¢io ugovor o osiguranju svog interesa,
morao je o tome obavijestiti nadleZznog konzula, ¢iju je vjerodostojnu ispravu
morao predociti Uredu za pomorstvo. Nepostivanje tog propisa sankcionirano
je sa 100 cekina (reg. LV). Remont dubrovackih brodova mogao se vrsiti
isklju¢ivo u brodogradili§tu u Gruzu, a samo uz dopustenje Ureda za plovidbu,
u Skveru u nekom drugom mjestu (reg. XIII).

3.4. Propisi o radno-pravnom statusu ¢lanova
posade

Bududi da su osnova Pravilnika za nacionalnu plovidbu bile tzv.
Uredbe o mornarici iz 16. stoljeca koje su se preteZito bavile radno-pravnim
statusom ¢lanova posade i sankcioniranjem radnih i disciplinskih prekrsaja,
Pravilnik donesen u razdoblju od 1745. - 1802. godine najvise propisa
posveluje reguliranju tih pitanja. Ediktom za plovidbu iz 1794. godine
ponovno se istice da svi ¢lanovi posade moraju biti drZavljani Dubrovacke
Republike,$to je naredeno ve u reg. V donesenom 1745. godine. Jedina
iznimka predvidena je za usluge pilotaze, ili ako bi brod ostao bez mornara
zbog smrtnog ili nekog drugog nesretnog slu¢aja. U takvim situacijama trebalo
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je od nadleznog konzula dobiti potvrdu o vjerodostojnosti ¢injenica koje su
opravdavale angaziranje stranog mornara i predociti je Uredu za pomorstvo.
Bilo je dopusteno angaZirati samo osobe iz drzava s kojima je Dubrovacka
Republika odrzavala dobre odnose, $to je bilo zaprije¢eno kaznom od 100
dukata (reg. V). Ipak, nedostatak radne snage primorao je Vladu da ve¢
1748. godine dopusti zaposljavanje stranaca na izvanjadranskim rutama,
pa su sukladno tom propisu 1/3 ¢lanova posade mogli salinjavati strani
drZavljani (reg.XII). Uredu za plovidbu trebalo je prije i po zavr$etku svakog
plovidbenog pothvata predo¢iti popis ¢lanova posade (reg. V, XI, XII, XL).
Regolamentom XLIII zabranjeno je angaZiranje Francuza, $to je propisano
na molbu francuskog konzula zbog manjka mornara na francuskim ratnim
brodovima. Dubrovacki konzuli na Levantu i u kr§¢anskim zemljama morali
su paziti na pridrzavanje tog propisa.

Veliku pozornost Pravilnik je posvetio osobi zapovjednika broda
kojem nalaze mnogobrojne obaveze. Zapovjednik je morao imati uvid
u cjelokupno poslovanje broda o ¢emu je bio duZan redovito i uredno
obavijestavati brodske karatiste i nadlezna drZavna tijela, prvenstveno vodeci
racuna o financijskom aspektu, te o ispravama koje su dobijali u dubrovackim
konzulatima (reg. XXXV-XXXVIII).Pravilnik je uveo novu obvezu za kapetana
broda traZeéi od njega da sudjeluje s najmanje dva karata u vlasnistvu broda
(reg.L1V). Bilo im je strogo zabranjeno, uz sankciju od 200 cekina, zakljuditi
ugovor o prijevozu ratne opreme i streljiva za bilo koju drZavu koja je bilau
ratnom sukobu (reg. VIII). Svaki zapovjednik dubrovackog broda morao je
imati kod sebe jedan primjerak Pravilnika, $to su provjeravali dubrovacki
konzuli (reg. XI). Zapovjednik broda bio je duZan pravi¢no i korektno
ophoditi se s ¢lanovima posade; u suprotnom, Pravilnikom je dopusteno
mornarima napustiti brod. Clan posade mogao je biti uklonjen sa broda samo
uslucaju ako je pocinio zlo¢in za $to je trebalo iznijeti dokaze pred nadleznim
konzulom Dubrovacke Republike. Mornari su bili zasti¢eni od neopravdanog
odstranjivanja sa broda i temeljem propisa sadrzanog u reg. VI kojim je
predvidena kazna zatvora u trajanju od jedne godine za zapovjednika koji
prekrsi navedenu normu. Mjese¢na plaéa zapovjednika broda iznosila je 20
dukata i bila je odredena Tarifom Pravilnika iz 1793. godine (reg. LX). Pla¢a
je bila odredena u fiksnom iznosu i nisu smjeli ugovoriti ili ste¢i neku dobit
(reg. XX). Bilo im je dopusteno uzeti dio vozarine, ali samo za robu koja je
ukrcana na brod koju bi karatisti namijenili za njih (reg. XXI). Kapetan nije
smio dopustiti da se roba krca u dio broda namijenjen za brodsku opremu,
inale je odgovarao suvlasnicima za tako nastalu Stetu (reg. XXII). Isto
tako, odgovarao je i za pozitivnu i za negativnu Stetu do koje bi doslo zbog
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zadrzavanja broda za njegov racun (reg. XIX). Ako bi karatisti posumnjali
da je Steta nastupila kao posljedica kapetanovih prijevarnih radnji, mogli
su podnijeti tuzbu Uredu za plovidbu u roku od mjesec dana po predocenju
financijskog izvje$¢a po povratku u Dubrovnik (reg. XXIV). Ako su karatisti
naloZili kapetanu da ulaZe njihov novac, kapetan je smio sudjelovati u tom
poslu sa svojim novcem, tek nakon $to bi uloZio novac karatista (reg. XVIII).
Posebnu vaznost Pravilnik pridaje nadzoru nad ukrcanim teretom, i ako bi se
dokazalo da su postojale bilo kakve prijevare prilikom potpisivanja isprava o
ugovorima i brodskim teretnicama, kapetan i patrun bili bi kaZnjeni kaznom
zatvora od godine dana i trajnom zabranom obnasanja funkcije kapetana ili
patruna na dubrovackom brodu (reg. XXXIX). Obveza potpisivanja brodskih
teretnica bila je na kapetanu, a ne na brodskom pisaru jer je kapetan smatran
transmisijom drZavne vlasti i predstavnikom brodskih karatista.*

Kapetani su bili duzni Uredu za plovidbu predati istinit i vjerodostojan
popis ¢lanova posade i svako laZiranje popisa mornara kako bi izvukli
neopravdanu korist od javne riznice kaznjavano je globom od 100 cekina
(reg. LVI). Posebni propisi vrijedili su za slucaj kad bi kapetan bio prisiljen
pozajmiti novac kako bi odredeno putovanje bilo okoncano. Kapetan je
najprije morao uvjeriti nadleZznog dubrovackog konzula da je zajam nuzan
i nakon Sto bi ga konzul odobrio, izdao bi kapetanu pisanu ispravu koju
je taj morao predociti brodskim karatistima nakon povratka u domovinu.
Svaka zloupotreba isprave o zaklju¢enom i odobrenom zajmu kaZnjavana
je sa 6 mjeseci zatvora i zabranom obnasanja kapetanske funkcije (reg. LII).
Kapetanu ili patrunu broda bilo bi trajno zabranjeno obnasati svoje duznosti
ako bi ukrcali Zene na brod, izuzev u svojstvu putnica. Osim toga, kaznjavani
sunov¢anom kaznom u iznosu od 50 cekina (reg. XLVI). Putnici se spominju
iureg. XLIV kojim je kapetanima naredeno da smiju prevoziti muslimanske
hodocasnike u Maroko samo uz posebne isprave turskih vlasti, a nepostivanje
tog propisa sankcionirano je jednogodi$njom zatvorskom kaznom, gubitkom
zvanja i sve imovine koju su stekli baveéi se pozivom pomorca. Prosperitet
pomorstva i ekonomska ekspanzija u drugoj polovici 18. stoljeca ocitovali
su se i u teznji ¢lanova posade za $to luksuznijom i kienijom odje¢om zbog
Cega je 1784. godine Vlada donijela propis o odijevanju prema kojem su
kapetani i patruni kaZnjavani s 50 cekina, a brodski pisari s 30 cekina ako
bi se odijevali u skupocjene tkanine i ukrase (reg. XLVII).*

43 Brajkovié, V., Dubrovacki edikt za plovidbu 1794., 403.
44 Vijerojatno je regolament XLVII donesen pod utjecajem
nizozemske prakse i organizacije pomorstva jer su i
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Pored zapovjednika broda, iznimno vaZzna osoba na brodu bio je
brodski pisar, ¢ijim funkcijama i zadacima Edikt za plovidbu posveéuje
vie propisa. Sli¢no kao po ranijim statutarnim propisima,* pisar se, i
prema propisima iz 18. stolje¢a, smatra osobom od javnog povjerenja i
predstavnikom drZavne vlasti s puno vaznih zaduZenja. Zbog toga je bilo
zabranjeno angazirati stranog drZavljanina kao pisara na dubrovackom
brodu, $to je bilo zaprije¢eno kaznom jednomjeseénog zatvora i globom od 50
cekina za kapetane i patrune brodova koji bi prekrsili propis iz regolamenta
XL. Kapetan je samostalno morao izabrati pisara i na njegovu odluku nisu
smjeli utjecati njegova supruga niti bliZi srodnici (reg. LVII). Veé 1750.
godine Vlada je donijela propise kojima je detaljnije regulirana pisarova
zadada.” Prije svega, govori se 0 njegovim obvezama nadzora financijskog
poslovanja, posebice prilikom zaklju¢ivanja ugovora o najmu, odnosno
ugovora o transportu, kontroli svih isplata vezanih za razne brodske takse i
sidrista, te troskove i isplate u dubrovackim konzulatima. Zbog toga je pisar
morao biti osobno nazo¢an prilikom zaklju¢enja svakog ugovora. Medutim,
ve¢ nakon sedam godina, 1757. godine donesen je propis u kojem se pisar
uopce ne spominje kao osoba koja kontrolira sklapanje ugovora jer su sve
ovlasti za sklapanje ugovora prenesene na kapetana broda i patruna (reg.
XXXIX). Pisar je bio obvezan paziti na brodske reparature, te opskrbu broda
streljivom i potrebnom opremom (reg. XIV). Nakon povratka u Dubrovnik,
morao je brodskim karatistima i Uredu za pomorstvo predociti brodsku
evidenciju o svim izdacima i svim prihodima ostvarenim temeljem ugovora
o prijevozu ili po osnovi trgovanja stvarima koje su pripadale brodu (reg.
XV), te sva primanja koja su ostvarili zapovjednik broda ili patrun ulazuéi
za raCun brodskih karatista (reg. XVI). Istim regolamentom zahtijeva se
od pisara da u Uredu za pomorstvo poloZi prisegu, kako prije polaska na
putovanje da e se striktno drZati propisa Pravilnika, tako i po povratku u

nizozenski konzuli i pomorci Zivjeli jednostavno i Stedljivo,
bez suviSne raskosi. Vidi Miti¢, 1., Jedan od uzroka ponovnog
uspona dubrovackog pomorstva u drugoj polovini XVIII stoljeca,
203.

45  Dubrovacki statut, VII, 45, Detaljnije: Sarac, M., Crnkovi¢,
A., Radnopravni poloZaj clanova posade (pomoraca) kroz stoljeca
- jedan usporednopravni prikaz, Proceedings book of the
3rd international scientific conference on maritime law
»,Modern challenges of marine navigation® Split, Croatia,
8-9 April 2021 (ISCML Split 2021), 319, 323.

46  Blagojevié, M., Pod okriljem Svetog Nikole i Svetog Vlaha, 483-
484.
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Dubrovnik da je brodska evidencija vjerodostojna i da su postivane norme
Pravilnika. NajvaZnije osobe na brodu - kapetan, patrun i pisar morali su
zavrsiti putovanje i vratiti se u Dubrovnik. U slu¢aju nesposobnosti koja
je nastupila za vrijeme putovanja, bilo je dopusteno da pisara zamijeni
najstariji brodski ¢asnik ili mornar koji je znao pisati (reg. XVI). Nitko nije
smio onemogucavati pisara u izvrSavanju njegove zadace, a ako bi to radili
kapetan ili patrun, pisar je morao javno i bez oklijevanja prosvjedovati
pred vodom palube i mornarima i prijaviti ih Uredu za plovidbu (reg. XVII).
Premda spomenuti propis §titi pisara od kapetanove samovolje, pisar je
bio pod¢injen kapetanu, $to je jo$ vise istaknuto propisom iz 1757. godine
prema kojem je kapetan ovlasten izdavati i potpisivati brodske teretnice
(koje u to vrijeme dobijaju obiljeZja vrijednosnog papira) i odgovarati za
njihovu vjerodostojnost (reg. XXXIX). Istim su propisom za zaklju¢ivanje
ugovora isklju¢ivo ovlasteni kapetan i patrun. Sukladno Tarifi Ureda za
pomorstvo mjesecna placa pisara kretala se od 6 do 11 dukata, pa se i na
osnovi te ¢injenice moze zakljuditi da je pisar bio u inferiornom poloZaju
prema zapovjedniku.

Dubrovacki Edikt za plovidbu sadrzi viSe propisa kojima je reguliran
radno-pravni status mornara. Nadovezujuéi se na prijasnje odredbe, u
Pravilniku se ponavlja propis prema kojem ¢lanovi posade, pa prema tome
i mornari, kao veéinski ¢lanovi posade, moraju biti dubrovacki drzavljani.
Samo se iznimno kapetan broda smio posluZiti uslugama pilotaZe stranog
drZavljanina, a mornara se moglo zamijeniti mornarom strancem samo u
slu¢aju bolesti ili smrti (reg. V). Medutim, ekspanzija dubrovackog pomorstva,
do koje je doslo nakon dono$enja spomenutog propisa 1745. godine, bila je
ozbiljno ugrozena nedostatkom radne snage, $to je potaknulo Vladu da veé tri
godine kasnije donese propis (reg. XII) kojim je dopusteno da na brodovima
izvanjadranske plovidbe 1/3 posade sa¢injavaju stranci. Zbog teskog poloZaja
mornara i nedostatka radne snage, ¢lanovi posade su Cesto napustali svoja
radna mjesta prije zavrSetka plovidbenog pothvata i odlazili raditi na
drugi brod.”” Takvo ponaSanje na izvanjadranskim rutama sankcionirano
je jednogodidnjom kaznom zatvora. Clan posade smio je napustiti brod tek
na temelju dekreta o iskrcavanju kojeg je izdavao dubrovacki konzul ako
bi se uvjerio u navode zlostavljanog ¢asnika ili mornara. Kona¢nu odluku
donosio je Ured za pomorstvo kojem je ¢lanposade morao predoiti dekret o
iskrcavanju (reg. VI). U istom regolamentu predvideno je da se¢lana posade

47  Brajkovié, V., Etude historique sur le droit maritime privé du
Littoral Yougoslave, 166.
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moglo odstraniti sa broda samo ako je pocinio zlo¢in koji je trebalo dokazati
pred dubrovackim konzulom. Ured za pomorstvo ispitao bi i u tom slu¢aju
dekret kojeg je konzul bio obvezan saciniti. Navedeni propis iz regolamenta
VIdopunjen je i poostren 1784. godine kada je, za neopravdano napustanje
broda, uvedena i nov¢ana kazna, u iznosu od Cetiri mjesecne plade (reg. L).
Ured za pomorstvo vodio je evidenciju ¢lanova posade i prije i po zavrsetku
plovidbenog pothvata i za sve one koji nisu zavrsili putovanje, kapetani su
morali imati potvrde dubrovackih konzula o opravdanosti iskrcavanja. U
suprotnom, Ured je kaZnjavao kapetana globom u iznosu Cetveromjesecne
plade odbjeglog mornara (reg. L). Sli¢an propis sadrZan je i u reg. LVIII iz 1793.
godine na osnovi Cega se moze zakljuliti da su ¢lanovi posade i dalje Cesto
napustali dubrovacke brodove na izvanjadranskim rutama. Istim propisom
predvidena je kazna uiznosu od 50 cekina za zapovjednika broda koji bi primio
odbjeglog ¢lana posade sa drugog dubrovackog broda. Sukladno Tarifi plaéa
iz 1783. godine mjese¢na plaa mornara iznosila je sedam do osam dukata,
a mornarskih nau¢nika od Cetiri do Sest dukata. U ovisnosti o ¢injenici je li
se radilo o mornarima najamnicima ili onima koji su plovili na udio dobiti,
mogle suim unaprijed biti isplacene dvije place, odnosno 1/3 zarade. Preostali
iznos mogli su dobiti po zavrSetku putovanja (reg. XXIII). Istim propisom
bilo je dopusteno, na traZenje mornara, dio neispladenih zarada isplatiti
¢lanovima njihovih obitelji.*® Zapovjednici dubrovackih brodova morali su
prihvatiti kao ¢lana posade i djecaka - skitnicu kojeg bi obucavali za posao
pomorca, o ¢emu su bili duZni izvjeStavati Ured za pomorstvo (reg. XI).

Regolamentom XXV rijeSeno je pitanje kontumacije. Naime, ¢lanovi
posade bili su duZni, bez naknade, izvrsiti jednu kontumaciju u kr$éanskoj
zemlji $to je podrazumijevalo krcanje savurne i ukrcavanje i iskrcavanje
brodskog tereta. Za sve druge situacije u kojima je dolazilo do kontumacije,
postupano je onako kako je predvideno ugovorom koji je zakljucen s ¢lanovima
posade (reg. XXV). Dubrovacki konzuli kontrolirali su po$tivanje tog propisa,
o ¢emu su morali saciniti pisana svjedoCanstva za brodske karatiste i Ured
za plovidbu (reg. XLV), o ¢emu je ovisila isplata placa za zapovjednika broda
i ¢lanove posade. Spomenuti propis ogranicen je zahtjevom Crkve da se
postuju zapovjedni blagdani i da se tim danima smanji ili ne vrsi ukrcavanje
iiskrcavanje robe (reg. XXVII). Propisom iz regolamenta XLII zabranjeno je
brodu, u koji je ve¢ bio ukrcan teret, da se zadrZava duze od sedam dana u
dubrovackim vodama, i istekom tog roka ¢lan posade smio je izaéi na kopno
samo radi odlaska na misu ili u cilju izvr$enja odredenog pomorskog posla.

48  Brajkovié, V., Dubrovacki edikt za plovidbu 1794., 400.
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4. IAKLJUCAK

U razdoblju od 1745. do 1802. godine dubrovacka vlada donijela je
60 propisa iz oblasti pomorstva ¢iji je cilj bio regulirati pomorsko-pravne,
trgovacke i radno-pravne odnose na suvremeniji i adekvatniji nacin, $to je
bila logi¢na posljedica sve razvijenije pomorske privrede i prosperiteta koje je
dubrovacko pomorstvo doZivljavalo sredinom 18. stolje¢a. Sve do tog perioda
pomorsko-pravni odnosi regulirani su uglavnom propisima sadrZzanim u
VII knjizi Dubrovackog statuta iz 13. stoljeca, a pomorsko-administrativna
pitanja rjeSavana su temeljem Zakona, odnosno Uredbi (Ordo marinaritiae)
o mornarici iz 1511.11535. godine. Bilo je vise razloga zbog kojih pomorska
zakonodavna djelatnost nije bila velika: zbog sredenosti i sistemati¢nosti
VII knjige Dubrovackog statuta dugo vremena nisu iziskivani novi propisi;
dubrovacka vlada nije Cesto intervenirala u pomorsko-pravne odnose i
pomorsko-pravnu regulativu nastojeéi ne ogranicavati slobodu trgovanja
i ugovaranja, $to je posebno odgovaralo mladoj gradanskoj klasi u Cije je
ruke do pocetka 18. stoljeca preslo vlasnistvo na dubrovackim brodovima;
konzervativnost, nesloga i frakcijske borbe unutar vladajuée vlastele koja
se protivila svim reformama uporno zadrzavajuéi odlucujuéi utjecaj u
rukovodeéim drzavnim organima; strah bogate klase od promjena koje su
trazili siromasni seljaci i mornari kocio je bogate pucane u borbi za reformama.
Sve su to bili razlozi zbog kojih su sve do pada Dubrovacke Republike osnovu
pomorskog zakonodavstva ¢inili pomorski propisi Dubrovackog statuta
iz 13. stolje¢a i Uredbe o mornarici iz 16. stoljeca, na koje su se, uz ostale
propise iz prethodnih epoha (Liber Omnium Reformationum, Liber Viridis i Liber
Croceus) nadovezali propisi Pravilnika za nacionalnu plovidbu. Premda se
radi o posljednjem zakonodavnom aktu iz oblasti pomorstva, Pravilnik za
nacionalnu plovidbu iz 1794. godine ne predstavlja sustavnu kodifikaciju
pomorsko-pravnih propisa jer se radi o nizu viSe-manje nepovezanih
odredaba koje je dubrovacka vlada donosila ad hoc, prateéi zakonodavnim
rjeSenjima ekspanziju dubrovackog pomorstva do koje je doslo sredinom
18. stoljeca. Cilj dubrovackog zakonodavca bio je putem tih zakonodavnih
akata posuvremeniti i dopuniti ranije propise i na adekvatniji nacin regulirati
razvijene pomorsko-pravne odnose, te rijesiti administrativna i politicka
pitanja u iznimno sloZenoj medunarodnoj situaciji. Posebice je trebalo
rijesiti goruda pitanja estog napustanja brodova od strane ¢lanova brodskih
posada zbog Cega su doneseni propisi kojima su poostrene i uvedene nove
sankcije za svojevoljno napustanje broda i krsenje brodske discipline. Valja
istaknuti da Pravilnik ne predvida tjelesne niti smrtnu kaznu, nego se radi
najce$ée o nov¢anim globama, zatvorskim kaznama i zabrani obnasanja
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duznosti brodskog ¢asnika. Dubrovackim su ediktom dodatno regulirane
nadleZnost, ovlasti i djelatnost dubrovackih konzulata koji su uvelike
pripomogli prosperitetu dubrovackog pomorstva u tom razdoblju, Pored
toga, promjene u drustveno-ekonomskim odnosima imale su za posljedicu
odgovarajuce promjene u vlasnickoj strukturi dubrovackih brodova jer suu
18. stoljeu obogaceni pripadnici gradanske klase postali vlasnici dubrovackih
brodova. Sve su to bile okolnosti koje su navele dubrovacku vladu na uvodenje
novih drzavnih tijela (Oblast za plovidbu, Ured za plovidbu) putem kojih je
upravljano dubrovackim pomorstvom.

|ZVORI | LITERATURA

1.

Bazala, Vladimir, Pomorski lazareti u starom Dubrovniku,
Dubrovacko pomorstvo - u spomen sto godina Nauticke Skole u
Dubrovniku, Dubrovnik: Odbor za proslavu sto godina Nauticke
Skole u Dubrovniku, 1952),

Blagojevi¢, Mirjana, Pod okriljem Svetog Nikole i Svetog Vlaha,
Beograd: HERAedu - Drustvo za kulturni razvoj ,,Bauo*
Petrovac na moru, 2020,

Brajkovi¢, Vladislav, Etude historique sur le droit maritime privé
du Littoral Yougoslave, Marseille, 1933,

Brajkovié, Vladislav, Dubrovacki edikt za plovidbu 1794.,
Dubrovacko pomorstvo - u spomen sto godina Nauticke skole u
Dubrovniku, Dubrovnik: Odbor za proslavu sto godina Nauticke
Skole u Dubrovniku, 1952,

Cvitani¢, Antun, Uvod u dubrovacko statutarno, poslije zakonsko
pravo, u: Iz dalmatinske pravne povijesti, Split: KnjiZevni krug,
2002,

Dubrovacki statut - Bogisi¢, Baltazar - JireCek, Konstantin, Liber
statutorum civitatis Ragusii, Zagrabie MCMIV; usp. Statut grada
Dubrovnika 1272. (prev. Krizman, Mate - Kolanovi¢, Josip,
uvod napisao Cvitanié, Antun), Historijski arhiv Dubrovnik,
Dubrovnik 1990; usp. Statut grada Dubrovnika (priredili i
preveli: Solji¢, Ante -Sundrica, Zdravko -Veseli¢, Ivo, uvodnu
studiju napisala Lonza, Nela), Drzavni arhiv Dubrovnik,

GODINA X « BROJ 2 « 2024 63



Mirela Sarac, Vilma Pezelj, Andrija Crnkovi¢

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

Dubrovnik 2002; usp. The Statute of Dubrovnik of 1272.,
SecondEdition, Translated by Rimac, Vesna; English language
edited by Bade, Vesna; Edited by Lonza, Nella, State archives
in Dubrovnik, Dubrovnik 2022.

Foreti¢, Vinko, Crtice iz pomorske povijesti, Zadarska revija, XI,
5(1962),

Harris, Robin, Povijest Dubrovnika, Golden marketing - Tehnicka
knjiga, Zagreb, 2006.

Ivancevié, Vinko,Dubrovacki jedrenjaci u XIX. stoljeu,
Dubrovacko pomorstvo - u spomen sto godina Nauticke Skole u
Dubrovniku, Dubrovnik: Odbor za proslavu sto godina Nauticke
Skole u Dubrovniku, 1952,

KneZevi¢, Stijepo, Pomorski zakoni u dubrovackoj republici, Casopis
Pomorstvo br. 11/1949,

Lueti¢, Jozo, Nekoliko vijesti o dubrovackim brodovima zadnjih
decenija XVIL. stolje¢a, Dubrovacko pomorstvo - u spomen sto
godina Nauticke Skole u Dubrovniku, Dubrovnik: Odbor za proslavu
sto godina Nauticke $kole u Dubrovniku, 1952,

Luetié, Jozo, Pomorac i diplomat Ivan Kaznacié, Grada za pomorsku
povijest Dubrovnika, knj. 1, Dubrovnik 1954,

Lueti¢, Jozo, O pomorstvu Dubrovacke Republike u XVIII stoljecu,
Grada za pomorsku povijest Dubrovnika, knj. 2, Pomorski muzej
JAZU Dubrovnik, Dubrovnik 1959,

Luetié, Jozo, Brodovlje Dubrovacke Republike 17. stoljeca, Grada za
pomorsku povijest Dubrovnika, knj. 3, JAZU u Zagrebu, Pomorski
muzej - Dubrovnik, Dubrovnik 1964, 47.

Luetié, J0z0,1000 godina dubrovackog brodarstva, Zagreb: Zora,
1969.

Lueti¢, Jozo, Uvodni tekst, u: Grada za pomorsku povijest Dubrovnika,
Dubrovnik 1972.

Marinovié, Ante, Dubrovacko pomorsko pravo, knj. 1, Split:
KnjiZevni krug, 1998.

64

GODINA X « BROJ 2 » 2024



18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

25.

26.

Zbornik radova Pravnog fakulteta u Tuzli

Marinovié, Ante, Dubrovacko pomorsko pravo. Ius maritimum
Civitatis Ragusii. (povijesni pregled - compendium historicum),
knj. 2, Pomorsko zakonodavstvo (Poststatutarno - zakonsko pravo)
Dubrovacke Republike. Legislatio maritima (Ius legum post statuta)
Reipublicae Ragusinae, Split: KnjiZzevni krug, 2005.

Miovié, Vesna, Dubrovacki ples s kugom: vrijeme lazareta na
Plo¢ama, HAZU, Zavod za povijesne znanosti u Dubrovniku,
knj. 42, Zagreb-Dubrovnik, 2022.

Mitié, 1lija, Jedan od uzroka ponovnog uspona dubrovackog
pomorstva u drugoj polovini XVIII stoljea, asopis Nase more,
god. XXIV, br. 1-2, Dubrovnik 1977,

Miti¢, 1lija, Poslovi dubrovackih konzula prema Pravilniku o plovidbi
Dubrovacke Republike iz godine 1794., Casopis Dubrovnik, br.
2/1966,

Mitié, Ilija, Uloga konzula u razvoju trgovine i pomorstva starog
Dubrovnika do ukidanja Republike, Dubrovacki horizonti, XVI,
24 (1984),7

Novak, Grga, Proslost Dalmacije, knj. 2, 0d Kandijskog rata do
Rapalskog ugovora, Split: Marjan tisak, 2004.

Rubi¢, Ivo, Utjecaj pomorskih i kopnenih faktora na razvoj
grada Dubrovnika, Dubrovacko pomorstvo - u spomen sto godina
Nauticke skole u Dubrovniku, Dubrovnik: Odbor za proslavu sto
godina Nauticke $kole u Dubrovniku, 1952,

Rusko, Ivo, Stanje dubrovacke trgovacke mornarice pred
samu propast Dubrovacke Republike pocetkom XIX. stoljeca,
Dubrovacko pomorstvo - u spomen sto godina Nauticke skole u
Dubrovniku, Dubrovnik: Odbor za proslavu sto godina Nauticke
Skole u Dubrovniku, 1952,

Samardzi¢, Radovan, Borba Dubrovnika protiv mletackih
pokusaja da uniste njegovu nezavisnost u XVII veku, Dubrovacko
pomorstvo - u spomen sto godina Nauticke skole u Dubrovniku,
Dubrovnik: Odbor za proslavu sto godina Nauticke $kole u
Dubrovniku, 1952, 367.

GODINA X « BROJ 2 « 2024 65



Mirela Sarac, Vilma Pezelj, Andrija Crnkovi¢

27.

28.

29.

30.

Samardzi¢, Radovan, Veliki vek Dubrovnika, Beograd: Prosveta,
1983.

Sarac, Mirela, Razvoj pomorskog prava u Dubrovniku, magistarski
rad, Pravni fakultet Univerziteta u Beogradu, 1990.

Sarac, Mirela; Crnkovié, Andrija, Radnopravni polozaj ¢lanova
posade (pomoraca) kroz stoljeca - jedan usporednopravni prikaz,
Proceedings book of the 3rd international scientific conference
on maritime law ,Modern challenges of marine navigation“
Split, Croatia, 8-9 April 2021 (ISCML Split 2021), 311.

Tadi¢, Jorjo, O pomorstvu Dubrovnika u XVI i XVII veku,
Dubrovacko pomorstvo - u spomen sto godina Nauticke skole u
Dubrovniku, Dubrovnik: Odbor za proslavu sto godina Nauticke
Skole u Dubrovniku, 1952,

66

GODINA X « BROJ 2 » 2024



Zbornik radova Pravnog fakulteta u Tuzli

DUBROVNIK MARITIME LEGISLATION IN THE 18TH
CENTURY

Mirela Sarac, Full Professor
Faculty of Law, University of Split (Croatia)
e-mail: mirela.sarac(dpravst.hr

Vilma Pezelj, Full Professor
Faculty of Law, University of Split (Croatia)
e-mail: vilma.pezelj(dpravst.hr

Andrija Crnkovic, PhD, Senior Lecturer
Faculty of Law, University of Split (Croatia)
e-mail: andrija.crnkovic(dpravst.hr

SUMMARY

In the second half ofthe 18th century, Dubrovnik maritime legislation was enriched
by the Rulebook for National Navigation (Regolamenti della Repubblica di Ragusa
per la navigazione nazionale) - a set of legal provisions linked in particular to Book
VII of the Dubrovnik Statute and the so-called Ordinances on the Navy of 1511 and
1535, As they relate mainly to navigation outside the Adriatic, the ordinances devote
a great deal of attention to the work of the consular service, and consuls are given
wide-ranging powers to supervise the commercial use of the ship and the work of
the ship’s captain and the ship’s clerk. Numerous regulations govern the duties of
ship’s captains, ship’s scribes and sailors, for the violation of which the rule book
provides fines, in contrast to similar maritime laws of the time in the Mediterranean,
which provide for corporal punishment and even the death penalty for disciplinary
offences and breaches of duty., i.e. the loss of a certain number of months’ wages,
imprisonment and loss of title, i.e. a permanent ban from holding the office of ship’s
captain, ship’s officer or ship’s scribe. Administrative duties were transferred to
the newly established Ministry of Navigation, whose main task was to formulate
maritime policy, supervise navigation operations and deal with important questions
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and disputes from the field of labour law, as well as to maintain and update data on
the members of the ship’s crew (crew commanders, officers and sailors) through the
Navigation Office. Although it is the final piece of legislation in the field of maritime
affairs, the Rulebook is not a systematic codification of the norms of Dubrovnik
maritime law, because with the regulations collected in the Rulebook, the Dubrovnik
government regulated maritime practise in the conditions of Dubrovnik’s maritime
expansion in the 18th century.

Keywords: maritime law, Dubrovnik maritime legislation, Rulebook for National
Navigation of 1794 (Regolamenti della Repubblica di Ragusa per la navigazione

nazionale).
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